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Verkehrsleiter - VO(EG) Nr. 1071/2009

AVerkehrsleiter A eine von einem Unternehmen
beschaftigte natlrliche Person oder, falls es sich
bei diesem Unternehmen um eine naturliche
Person handelt, diese Person selbst oder
gegebenenfalls eine von diesem Unternehmen
vertraglich beauftragte andere nattrliche Person,
die tatsachlich und dauerhatft die
Verkehrstatigkeiten dieses Unternehmens

leitet
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Verkehrsleiter

Wurde gegen den  Verkehrsleiter oder das
Verkehrsunternehmen  in einem oder mehreren
Mitgliedstaaten ein  Urteil wegen einer
schwerwiegenden Straftat oder eine Sanktion wegen
schwerster Verstol3e  gegen
Gemeinschaftsvorschriftengemal’ verhangt, so fuhrt
die zustandige Behdorde des Mitgliedstaates ein
Verfahren d ur ¢ h ....Aberkennung der
Zuverlassigkeit




Verkehrsleiter

A Wenn eine zustandige Behdorde feststellt
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Anforderungen nicht mehr erftllt sind, so
kann sie dem Unternehmen eine Frist  folgender

Dauer zur Behebung des vorschriftswidrigen
Zustands einraumen

hochstens sechs Monate fur die Einstellung eines
Nachfolgers des Verkehrsleiters

Stellt die zustandige Behdorde fest, dass das
Unternehmen eine oder mehrere Anforderungen
nicht mehrerfullt, so setzt sie die Zulassung zum
Beruf des Kraftverkehrsunternehmers aus.
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Risikoeinstufung

Die BH und die LPD haben Aufzeichnungen Uber die
Verstolde der Unternehmen zu fuhren.

Die Verstdl3e werden nach inrem Schweregrad in die
Kategorie

Sehr schwer - schwer - geringflgig

eingestuft.



VO (EU) 2016/403
ab 01.01.2017

Einstufung schwerwiegender Verstof3e gegen die
Unionsvorschriften, die zur Aberkennung der
Zuverlassigkeit der Kraftverkehrsunternehmer

fihren kénnen



Eine gemeinsamkeistevon Kategorien, Art und Schweregrad der
Verstol3egegen die Unionsvorschriften im gewerblichen Stral3enverkehr
wurde erstellt, die erganzend zu den Anforderungen in Anhang IV der
Verordnung (EG) Nr. 1071/20@Ar Aberkennung der Zuverlassighken
Kraftverkehrsunternehmern fihren kdnnen.

Diemaximale Haufigkeit der VerstoRleei deren Uberschreiten
wiederholte Verstol3als schwerwiegendere Verstdlde eingestuft
werden, unter Bertcksichtigung déahl der Fahrer, die vom
Verkehrsleiter fur die Verkehrstatigkeit eingesetzt werden

Die Mitgliedstaaten bericksichtigen Informationen tber die
schwerwiegenden Verstol3e nach den Absatzen 1 und 2 bei der
Durchflihrung der nationalen Verwaltungsverfahren Beurteilung der
Zuverlassigkeit



SCHWEREGRAD (})

Nr. RECHEi&iEUND' ART DES VERSTOSSES
o MSI VSI SI
Fahrtunterbrechungen
14. Artikel 7 Uberschreitung der ununterbrochenen Lenkzeit von 5 Std. < ... X
4,5 Std. vor Fahrtunterbrechung < 6Std.
15. 6 Std. < ... X
Ruhezeiten
16. | Artikel 8 Absatz 2 | Unzureichende tigliche Ruhezeit von weniger als | 8,30 Std. < ... X
11 Std., sofern keine reduzierte tagliche Ruhezeit ge- <10 Std.
stattet ist
17. . < 8,5 Std. X
Arbeitsorganisation
32. Artikel 10 Verkniipfung von Lohn und zuriickgelegter Strecke bzw. Menge der be- X
Absatz 1 forderten Giiter
33. Artikel 10 Keine oder mangelhafte Organisation der Arbeit des Fahrers, keine An- X
Absatz 2 weisungen fiir den Fahrer, um ihm die Einhaltung der Rechtsvorschriften

zu ermoglichen, oder fehlerhafte Anweisungen

(1) MSI = schwerste Verstofe[VSI = sehr schwerwiegender Verstof3[SI = schwerwiegender Verstof2.




SCHWEREGRAD

SRU -

Np [ RECHIGRURD ART DES VERSTOSSES

o MSI VSl SI

Gewichte
1. Artikel 1 Uberschreitung des hochstzuldssigen Gewichts bei %<..<10% X
Fahrzeugen der Klasse N3
2. 10% =< .. X
<20 %
3. 20% = ... X
4. Uberschreitung des hochstzulissigen Gewichts bei | 5% < ... <15 % X
Fahrzeugen der Klasse N2
5. 15% =< ... X
<25%
6. 25% = X
Langen
7. Artikel 1 Uberschreitung der hochstzulissigen Linge 2%<..<20% X
8. 20 % = X
Breite
9. Artikel 1 Uberschreitung der hochstzulissigen Breite 2,65 < ... X
< 3,10 Meter

10. 3,10 Meter = ... X




Nr.

RECHTSGRUND-
LAGE

ART DES VERSTOSSES

SCHWEREGRAD

MSI

VSl

Technische Uberwachung

Artikel 8 und 10
der Richtlinie
2014/45/EU und
Artikel 7 Absatz 1
der Richtlinie
2014/47[EU

Fahren ohne giiltigen, nach EU-Recht vorgeschriebenen Priifnachweis

Artikel 12 Ab-
satz 2 der Richt-
linie 2014/47CU

Nichtaufrechterhaltung des sicheren und verkehrs- und betriebssicheren
Zustands eines Fahrzeugs, was zu sehr schweren Mingeln an Bremssys-
tem, Lenkanlage, Radeln/Relfen Federung oder Fahrgestell oder anderer
Ausristung fiihrt, wodurch eine unmittelbare Gefahr fiir die StrafSenver-
kehrssicherheit gegeben ist, derentwegen das Fahrzeug stillgelegt werden
muss




. Gruppen von Verstoflen gegen die Richtlinie 92/6/EWG des Rates (') (Geschwindigkeitsbegrenzer)

SCHWEREGRAD

Np [ RECHTGRUND- ART DES VERSTOSSES
N MSI VSI SI
1. Artikel 2 und 3 | Geschwindigkeitsbegrenzer nicht eingebaut X
2. Artikel 5 Geschwindigkeitsbegrenzer entspricht nicht den geltenden technischen X
Vorschriften
3. Artikel 5 Geschwindigkeitsbegrenzer nicht von einer zugelassenen Werkstatt einge- X
baut
4. Verwendung einer betriigerischen Vorrichtung, durch die Daten des Ge- X

schwindigkeitsbegrenzers verfilscht werden kdénnen, oder Verwendung
eines betriigerischen Geschwindigkeitsbegrenzers




(Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer)

. Gruppen von Verstofen gegen die Richtlinie 2003/59/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (%)

SCHWEREGRAD

Np | RECHTSGRUND- ART DES VERSTOSSES
' MSI Vsl S
Ausbildung und Fiihrerschein
1. Artikel 3 Beforderung von Giitern oder Personen ohne obligatorische Grundquali- X
fikation und/oder obligatorische Weiterbildung
2. Artikel 10 und | Fahrer kann keinen giiltigen Qualifizierungsnachweis oder Fithrerschein X

Anhang II

mit dem entsprechenden Vermerk wie nach nationalem Recht vorge-
schrieben vorweisen (z. B.: verloren” vergessen, beschidigt oder unleserlich)




(Vorschriften zum Fiithrerschein)

. Gruppen von Verst6fen gegen die Richtlinie 2006/126/EG des Europidischen Parlaments und des Rates ()

SCHWEREGRAD

Np. [ RECHISERUND- ART DES VERSTOSSES
y MSI VSI SI
1. Artikel 1 und 4 | Beférderung von Personen oder Giitern ohne giiltigen Fiihrerschein X
der Richtlinie
2006/126/EG
2. Artikel 1 Verwendung eines Fiihrerscheins, der beschidigt oder unleserlich ist oder X

Anhang |

nicht dem gemeinsamen Muster entspricht




9. Gruppen von Verstoflen gegen die Richtlinie 2008/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (%)

(Beforderung von Gefahrgut auf der Strafle)

SCHWEREGRAD

Nr. RECHEiEEUND' ART DES VERSTOSSES
y MSI VSI SI
1. Anhang I Num- | Beférderung gefihrlicher Giiter, deren Beférderung verboten ist X
mer 1.1 der Richt-
linie 2008/68/EG
2. Beforderung gefihrlicher Giiter mit verbotenen oder nicht zugelassenen X
Mitteln zur Verwahrung, von der eine solche Gefahr fiir Menschenleben
und Umwelt ausgeht, dass die Stilllegung des Fahrzeugs verfiigt wird
3. Beférderung gefihrlicher Giiter ohne entsprechende Gefahrgutkennzeich- X
nung am Fahrzeug, von der eine solche Gefahr fiir Menschenleben und
Umwelt ausgeht, dass die Stilllegung des Fahrzeugs verfligt wird
4, Austreten gefdhrlicher Stoffe X
5. Beforderung in loser Schiittung in einem in bautechnischer Hinsicht un- X
geeigneten Behalter




10. Gruppen von Verstoflen gegen die Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Europiischen Parlaments und des

Rates (') (Zugang zum Markt des grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehrs)

. SCHWEREGRAD
Np | RECHIROND- ART DES VERSTOSSES
y MSI VSl SI
Gemeinschaftslizenz
1. Artikel 3 Beforderung von Giitern ohne giiltige Gemeinschaftslizenz (d. h. Lizenz X
nicht vorhanden, gefalscht, entzogen, abgelaufen usw.)
2. Artikel 4 Das Verkehrsunternehmen oder der Fahrer ist nicht in der Lage, dem X
Kontrollbeamten eine giiltige Gemeinschaftslizenz oder eine giiltige be-
glaubigte Kopie der Gemeinschaftslizenz vorzulegen (d. h. Gemeinschaftsli-
zenz oder beglaubigte Kopie der Gemeinschaftslizenz verloren, vergessen, beschd-
digt usw.)
Fahrerbescheinigung
3. Artikel 3 Beforderung von Giitern ohne giiltige Fahrerbescheinigung (d. h. Fahrerbe- X
and 5 scheinigung nicht vorhanden, gefalscht, entzogen, abgelaufen usw.)
4, Der Fahrer oder das Verkehrsunternehmen ist nicht in der Lage, dem X

Kontrollbeamten eine giiltige Fahrerbescheinigung oder eine giiltige be-
glaubigte Kopie der Fahrerbescheinigung vorzulegen (d. h. Fahrerbescheini-
gung oder beglaubigte Kopie der Fahrerbescheinigung verloren, vergessen, beschd-
digt usw.)




11. Gruppen von Verst6fen gegen die Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 des Europiischen Parlaments und des

Rates () (Zugang zum Personenkraftverkehrsmarkt)

SCHWEREGRAD

RECHTSGRUND- .
Nr. LA(iE ART DES VERSTOSSES
y MSI VSI Sl
Gemeinschaftslizenz
1. Artikel 4 Beforderung von Personen ohne giiltige Gemeinschaftslizenz (d. h. Lizenz X
nicht vorhanden, gefilscht, entzogen, abgelaufen usw.)
2. Artikel 4 Absatz 3 | Das Verkehrsunternehmen oder der Fahrer ist nicht in der Lage, dem X
Kontrollbeamten eine giiltige Gemeinschaftslizenz oder eine giiltige be-
glaubigte Kopie der Gemeinschaftslizenz vorzulegen (d. h. Gemeinschaftsli-
zenz oder beglaubigte Kopie verloren, vergessen, beschddigt usw.)
Genehmigung fiir den Linienverkehr
3. Artikel 5 und 6 | Betrieb von Linienverkehr ohne giiltige Genehmigung (d. h. Genehmigung X
nicht vorhanden, gefilscht, entzogen, abgelaufen, missbrauchlich verwendet usw.)
4, Artikel 19 Fahrer ist nicht in der Lage, dem Kontrollbeamten die Genehmigung vor- X
zulegen (d. h. Genehmigung verloren, vergessen, beschadigt usw.)
5. Artikel 5 und 6 | Haltestellen der Liniendienste in einem Mitgliedstaat entsprechen nicht X
der ausgestellten Genehmigung




SCHWEREGRAD

NI RECHE&‘;EUND' ART DES VERSTOSSES
o MSI VSI SI
Fahrtenblatt fiir den Gelegenheitsverkehr und andere nicht genehmigungspflichtige Verkehrsdienste
6. Artikel 12 Fahren ohne das erforderliche Fahrtenblatt (d. h. Fahrtenblatt nicht vorhan- X
den, gefilscht, enthalt nicht die erforderlichen Angaben usw.)
12. Gruppen von Verst6flen gegen die Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des Rates (') (Tiertransporte)
- SCHWEREGRAD
Nr. RECHEi((lEUND- ART DES VERSTOSSES
N MSI VSI SI
1. Anhang | Trennwinde sind nicht fest genug, um dem Gewicht der Tiere standhal- X
Kapitel 11 ten zu konnen
2. Anhang | Benutzung von Ver- und Entladerampen mit rutschigen Oberflichen, die X
Kapitel 111 nicht iiber ein seitliches Schutzgelinder verfligen oder zu steil sind
3. Benutzung von Hebebithnen oder oberen Ladeflichen, die nicht mit ei- X
nem Gelinder gesichert sind, das verhindern wiirde, dass die Tiere wih-
rend der Ver- und Entladevorginge herausfallen oder entweichen kénnen
4, Artikel 7 Transportmittel, die nicht fiir lange Beférderungen oder nicht fiir die Art X

der beférderten Tiere zugelassen sind




1.

-

o

Hiufigkeit des Auftretens von schwerwiegenden Verstof8en

In Anhang I aufgefiihrte schwerwiegende (SI) und sehr schwerwiegende (VSI) Verstéfle werden bei wiederholtem
Vorkommen von der zustindigen Behoérde eines Niederlassungsmitgliedstaats als schwerwiegendere Verstofe
angesehen. Bei der Berechnung der Haiufigkeit des Auftretens wiederholter Verstofle berticksichtigen die
Mitgliedstaaten folgende Faktoren:

a) Schweregrad des Verstofles (SI oder VSI);

b) Zeit (mindestens ein rollierendes Jahr ab dem Tag der Kontrolle);

¢) Zahl der Fahrer, die fiir die vom Verkehrsleiter geleitete Fahrtitigkeit eingesetzt wurden (Jahresdurchschnitt).

. Unter Beriicksichtigung der potenziellen Gefahr fiir die Straenverkehrssicherheit wird die maximale Hiufigkeit von

schwerwiegenden Verstofen, nach deren Uberschreiten sie als schwerwiegendere Verstofle angesehen werden sollten,
wie folgt festgesetzt:

1 VSI

i

3 Sl/pro Fahrer[pro Jahr

3 VSI/pro Fahrer/pro Jahr = Einleitung eines nationalen Verfahrens zur Beurteilung der Zuverlassigkeit.

|

. Die Zahl der Verstéfe pro Fahrer pro Jahr ist ein Durchschnittswert, der berechnet wird, indem die Gesamtzahl aller

Verstofle desselben Schweregrads (SI oder VSI) durch die durchschnittliche Zahl der im Laufe des Jahres beschiftigten
Fahrer geteilt wird. Durch diese Hiufigkeitsformel wird eine Hochstgrenze fiir schwerwiegende Verstofle festgelegt, bei
deren Uberschreiten sie als schwerwiegendere Verstofle angesehen werden. Die Mitgliedstaaten konnen in ihren
nationalen Verwaltungsverfahren fiir die Bewertung der Zuverlissigkeit strengere Schwellenwerte festlegen.
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VUR - Verkehrsunternehmensregister
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EU - Verkehrsunternehmensregister
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Verkehrsunternehmensregister

Berechnungsschliissel

A Sehr schwere VerstoRe / gefahrlicher Mangel -

A Schwere VerstoRRe / erheblicher Mangel -

A Leichte VerstoRe / geringer Mangel -

GEFAHRGUT
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Faktor 40

Faktor 10

Faktor 1
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Verkehrsunternehmensregister

Berechnungsschliissel

A Im letzten Jahr - Faktor 3
A Im vorletzten Jahr - Faktor 2
A Im vorvorletzten Jahr - Faktor 1

A Die errechnete Summe wird durch die Anzahl der Kontrollen
der jeweiligen Jahre dividiert.
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Die Risikoeinstufung wird nach folgender
Formel berechnet:

Formel fur die allgemeine Risikoeinstufung

(Dy1 x 3) + (Dyz x 2) + (Dy3 x 1)
#Cyr & #Cyy + 205

RR =

Dabei ist

RR = Wert der allgemeinen Risikoeinstufung

D Yi = Gesamtwert flr die Mangel in den Jahren 1, 2, 3
DY1l=#DDx40) + (# MaD x 10) + (# MiD x 1) inJahr1
#... = Anzahl der ...

GEFAHRGUT
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Beispiel: Berechnung im Oktober 2017

1 Sehr schwerer Verstol? Feber 2015 1 x 40 (Faktor) x 1
(Jahresfaktor) =40 Pkt

1 Schwerer Verstold Juli 2016 1 x 10 (Faktor) x 2 (Jahresfaktor) =
20 Pkt

3 Leichte und 1 sehr schwerer Verstold im August 2017
-3 x 1 (Faktor) + 1 x 40 (Faktor) x 3 (Jahresfaktor) =29 Pkt

3 Kontrollen d ergibt /189 : 3 = 63 Punkte

Gesamtpunkte = 63 Punkte 0 Risikounternehmen ?
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Wann liegt eine hohe Risikoeinstufung vor?

A Das Ausmaf der Risikoeinstufung ergibt sich aus
einem Gesamtvergleich der Risikoeinstufungen
aller in der Kontrolldatenbank erfassten

Unternehmen.
A Eine hohe Risikoeinstufung haben Unternehmen,
deren Wert fir die Risikoeinstufung im Bereich der

oberen 20 % in Relation zu allen im
Risikoeinstufungssystem erfassten Unternehmen
liegt.
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Haben Unternehmen Anspruch auf Auskunft
zu ihrer Risikoeinstufung?

A Unternehmen erhalten auf Anfrage von der jeweils
zustandigen Behorde(Bezirksverwaltungsbehdrde,
Landespolizeidirektion) Auskunft Gber ihre
jeweilige Risikoeinstufung.

A Seitens des BMVIT wurde auch eine direkte
Abfragemaoglichkeit flr die Unternehmen Uber
Unternehmens -Serviceportal (USP) in Aussicht
gestellt.
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Ab wann gilt das?

A EU-Sozialvorschriften (VO 561/2006 und
165/2014) und Positivkontrollen werden bereits
seit 1. Februar 2014 laufend eingetragen.

A Die VerstoRe gegen die Richtlinie zur
regelmaRigen technischen Uberwachung sowie zur
technischen Unterwegskontrolle  werden ab dem
20. Mai 2018 bzw. dem 20. Mai 2019 laufend
eingetragen.

A Alle ubrigen zusatzlichen rechtskraftigen VerstoRRe
gemal der VO (EU) 2016/403 und die damit
zusammenhangenden Positivkontrollen werden
seitdem 1. Juli2017 laufend eingetragen.
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